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I. Beschreibung

A. Allgemeines

Das Steuerwerk besteht aus der HoOhen-, Seiten- und Quersteuerung
sowie der Hohenflossen- und Landeklappenverstellung.

Die HoOhen- und Quersteuerung wird durch den Steuerknippel, die
Seitensteuerung durch die FuBsteuerhebel betatigt. Die Ubertragung der
Steuerkrafte von den Betdtigungsorganen zu den Rudern erfolgt durch
StoRstangen und Drahtziige Uber Pendel- und Umlenkhebel zu den Angriffs-
hebeln der Ruder.

An den Lagerstellen ist die Steuerung durch EIt-Abbindungen Uber-
brickt.

Die Verstellung der Hoéhenflosse erfolgt durch das innere der beiden
links neben dem Fihrersitz angeordneten Handrader.

Die Bewegung wird durch Rollenketten unter Zwischenschaltung von
Seilzigen auf die am Rumpfendspant angeordnete Verstellspindel (Uber-
tragen (s. Abb. 4).

Die Anstellung der Landeklappen erfolgt Uber das &uBere der beiden
links neben dem Fihrersitz angeordneten Handrader. (Abb. 5). Die Lande-
klappen, mit denen die Kihlerklappen gekuppelt sind, werden als Starthilfe
auf 20° und als Landehilfe auf 40° angestellt.

Am Seitenruder und an den Querrudern sind Hilfsruder angeordnet.

Die Hilfsruder der Querruder kénnen dem Wunsche des Flugzeug-
fihrers festgesetzt bzw. auf 1/2 oder voll mitschwingend eingestellt werden.

AuBerdem sind am Héhenruder und an den Querrudern Blgelkanten
angebracht, die nach Einstellung keiner weiteren Einstellung bedirfen.

Das Seitenruder ist mit einer geschrankten Hinterkante versehen, wo-
durch die aerodynamischen Eigenschaften des Ruders im Bereich kleiner

Ausschlage verbessert werden. Die Ruder-Einstellwerte sind dem MeRblatt
Abb. 26 zu entnehmen.
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Abb. 1: Anordnung der Steuerorgane im Fihrerraum

1. Hohensteuerung

Der Steuerknlppel ist mit seiner Lagerung auf dem Holmtrager an-
geordnet. Die Ubertragung der Steuerkrdfte vom Steuerknippel zum An-
griffshebel am Hohenruder erfolgt durch StoRstangen und Drahtziige unter
Zwischenschaltung von Umlenk- und Pendelhebeln. Der Massenausgleich
fir die Hohensteuerung ist durch einen an der rechten Rumpfseite gelagerten,
mit einem Ausgleichsgewicht versehenen und mit dem am Spant 2 angeord-
neten Zwischenhebel durch eine Stofstange verbundenen Pendelhebel vor-
genommen (s. Abb. 7).

Die Begrenzung des Steuerweges erfolgt durch einen Anschlag am An-
griffshebel des Steuerknippels, der gegen einen am FihrerraumfuRboden
angeordneten Anschlagklotz seine Begrenzung hat.

2. Seitensteuerung

Die parallelgefihrten FuRsteuerhebel sind links und rechts am Vollgurt-
kasten gelagert und durch eine StoRstange miteinander verbunden. Die
Weiterleitung der Steuerkrafte von den FuRsteuerhebeln erfolgt durch links
und rechts an der Rumpfseitenwand gefiihrte Steuerziige zu den im Leit-
werkstrager angeordneten Zwischenhebeln. Von den Zwischenhebeln fihren
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kurze StoRstangen zum Antriebshebel des Seitenruders. Der Steuerungs-
ausschlag wird am Hebel der FuBsteuerhebel begrenzt. Die FuRsteuerhebel
kénnen der GroRe des Flugzeugfihrers entsprechend eingestellt werden.
Die Einstellung erfolgt durch Anziehen des abgefederten PaRbolzens und
Verschieben der FuBhebellagerung bis zur entsprechenden Bohrung in der
Gleitschiene (siehe Abb. 11).

Abb. 2: FuBsteuerhebellagerung links

3. Quersteuerung

Die Betatigung der Querruder erfolgt durch Links- und Rechtsneigung
des Steuerknippels Uber StoRstangen-, Pendel- und Umlenkhebel zu den
Angriffshebeln der Querruder. Die Begrenzung der Querruderausschlage
erfolgt durch auf dem Angriffshebel angeordnete Anschlage, die ihrerseits
den Hebelweg durch Anschlag an der FuBbodengurtseite begrenzen.
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4. Landeklappenanstellung

Die Anstellung der Landeklappen erfolgt Uber das &ufere der beiden
links neben dem Fihrersitz angeordneten Handrédder. Vom Handrad fihrt
eine Rollenkette zu der vor dem Holmtrager angeordneten Klappenwelle.

Die Klappenwelle tragt an ihren Enden Verstellspindeln, die die Dreh-
bewegung in eine Schubbewegung umwandeln.

Von der Klappenwelle fuhren StoRstangen Uber Umlenkhebel zu den
Angriffshebeln der Landeklappen. Eine besondere Anzeige der Lande-
klappenanstellung erfolgt nicht. Es sind lediglich auf der &uferen linken
Landeklappe Sichtzeichen angebracht, an denen der Flugzeugfihrer die
jeweilige Landeklappenanstellung ablesen kann.

RI¥W109

Abb. 3: Anordnung der Klappenwelle



Bf 109 K-4

Fl.-Handbuch Steuerwerk 409

5. Hohenflossenverstellung

Die Hoéhenflosse wird durch das innere der beiden links neben dem
Fihrersitz angeordneten Handrader in den Grenzen von +1°10' bis —6°
verstellt. Die Ubertragung der Bewegung erfolgt durch Rollenketten und
Seilzige zu der am Rumpfendspant angeordneten Verstellspindel. In die
Verstellspindel ist eine Spindelbremse eingebaut, die ein selbsttatiges Ver-
stellen der Spindel vermeidet.

Die Anstellung der Hoéhenflosse wird durch Anschldge am Seitenflossen-

hilfsholm begrenzt.
Die Anzeige erfolgt durch ein vor dem Handrad angeordnetes,

mechanisch betéatigtes Anzeigegerat.

6. Steuerkniippelfeststellung
Der Steuerknippel und der linke FuBhebel werden gemeinsam durch

einen Seilzug verzurrt.
Nach Lésen der Seilverbindung wird dieser linksseitig an der Fuhrer-

raumriickwand befestigt.

1 Verstellspindel 5 Hihenflosse

2 Angriffshebel fi Seitenflossenhilfsholr
3 Hebelfiihrung 7 Seitenflosse
{ Anschliige

Abb. 4: Anordnung der Verstellspindel
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I Handrad fiir Hohenflossen 3 Anzeige fiir Hohenflossen
anstellung anstellung

2 Handrad fiir Landeklappen
betiitigung

Abb. 5: Anordnung der Handréader





