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ELEMENTS DE L’AEROPLANE

{0 Une paire d'ailes (monoplan) ou deux paires (biplan)

Des gouvernails, pour diriger de bas en haut, de gauche & droite, et inversement.

Des poutres de réunion ou un fuselage (rarement deux), qui relient les ailes aux gouvernails.
Dans la nacelle prennent place le pilote et le passager.

Un train datterrissage, pour I'envol et le retour au sol.

20

Une hélice (ou plusieurs).
Un moteur (ou plusieurs).
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FONCTIONNEMENT DE L’AEROPLANE

L'aéroplane est soutenu en vol par I'action de l'air sous et sur les ailes, grace . I'hélice qui
le fait avancer.

Le pilote peut :
1> monter, en levant le gouvernail de profondeur (fig. 3); ou descendre, par la manauyre inverse ;
20 aller & droite ou & gauche, suivant que le gouvernail de direction est tourné i droite (fig. &), ou
a gauche; 2
30 rétablir ou modifier 1'équilibre latéral, en abaissant un des ailerons pendant que I'autre s'éléve

(lig. 5) ; ou, dans les appareils sans ailerons, en gauchissant les ailes d’'une maniére analogue.

Direction
Montée /’

7' Relévement
du cbté droit

pree
Poussée de I'air Poussée de I'air Poussée de I'air

Fig. 3 Fig. 4 Fig. 5
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MOYENS DE RECONNAITRE LES AEROPLANES
1. Insignes. — Avions des alliés : cocardes aux ailes et bandes tricolores aux gouvernails (parfois

croix de Saint-Georges, sur les anglais).
Avions allemands : croix de Malte noires sur fond blanc.
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Les insignes sont peu visibles et il en est de méme de la couleur des ailes.

IL. Son. — Chaque moteur rend un son qui lui est propre. Le Canton-Unné, par exemple, donne
une note musicale voisine du fa. —.L'expérience seule permet de distinguer ces différents sons.

Certains moteurs sont d’ailleurs presque silencienx.

CLASSEMENT DES AEROPLANES
IIl. Formes. — Les aéroplanes sont classés, dans ce carnet, de maniére a faciliter les recherches,
d'aprés Uanalogie de leurs formes :
10 Biprans sans fuselage | Dans chacune de ces deux séries, on passe des appareils avec ailes égales
20 Bierans @ fuselage aux appareils avec ailes inférieures de plus en plus réduites.

30 MonopPLANS.
e



CARACTERES A OBSERVER
4o Bipcan ou monoplan.
20 Existence ou absence d’un fuselage.
30 Ailes :  Dans les biplans, proportion de L'envergure inférieure i 'envergure supérieure,
Proportion de leme(gum, a la longueur de Vappareil.

Forme des ailes : en fleche (fig. 6) ou non (lig. 7 et 8), rectangulaires, trapézoidales, ete.; ailerons
débordants (fig. 7) ou non (fig. 8'

Ailes en fliche (pointe en avant) Ailerons débordants Ailes sans fléche et & ailerons non débordants

e

En V transvorsal (fig. 9), ou pas de V (fig. 10); mlcs superposees (fig- 11), ou décalées en avant (fig. 12)
ou en arriere (fig. 13).

Ailes en V (pointe en bas) Ailes sans V Ailes superposes Ailes décalées
en avant  en arriére
Fig. 10 Fig. 11 Fig. 12 Fig. 13

bo \omblo, disposition et forme des gouvernails.

50 Forme des poutres de réunion ou du fusels age ; sailliede la nacelle; roues du train d alterrissage ;
position de I'hélice ; nombre et nature des moteurs.
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CARACTERES COMMUNS DES AVIONS ALLEMANDS

fo Tous les avions allemands, & I'heure actuelle, ont un fuselage (ou deux). Tout appareil sans fuselage
peut donc étre considéré comme allié, jusqu'a preuve contraire par la croix de Malte ou par un acte
d’hostilité.
Les ailes inférieures onl un pew moins d'envergure, mais méme profondeur, que les ailes supérieures.
30 La longueur des biplans étant beaucoup moindre que envergure, les gouvernails (y compris lewrs
énormes plans fizes) paraissent trés rapprochés des ailes.
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) Les ailes ont toutes u V transversal, et elles sont généralement en fléche (sauf aux Fokker et & certains
Albatros) et non décalées.
59 Les gouvernails ne sont pas rectangulaires ; leurs bords rejoignent en biais le fuselage (sauf & I'Aviatik), au
lieu de le couper i angle vif, comme cela alieu dans tous les avions francais et anglais. Sauf auk Fokker.
— vu de coté, le gouvernail de direction (avec le fuselage), offre l'aspect d'une spatule. .. ..
— vu de dessous, le gouvernail de profondeur offre 'aspect d'un ceeur ....oudun m

e pas confondre avec le large triangle de certains avions francais). =l cercle
60 Les avions allemands ont, presque tous, des moteurs fixes et dont le échancré.....

son est différent de celui des notres.
70 Ils portent la croiz de Malte.

Ces caractéres ne sont pas tous particuli aux Sauf la croix de Malte et la forme du gouvernail
de profondeur, un seul ne suffit donc pas, et il faut Ja réunion de plusicurs de ces caractéres pour déterminer un ennemi.
Voir notices pages 24 & 27,20 & 31, et la comparaison page 25.)
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VOISIN (Frangais, anglais et belge)

BIPLANS sans fuselage
AILES : presque égales, e ('mgnl
ou décalées en avant

aires avec ailerons m/.murs entiérement débordants, superposées (au type L.A.S
ou avion-can

GOUVERNAILS : deux { L\ ulluu el en croix

POUTRES DE REUNIO! ectangulaires (vues de coté) et )umic< en V (initiale de Voisiny

NACELLE trés Snl"anlb uatre roue (l(ml deux a l'avanl. HELICE a larriére. — MOTEUR fixe Salmson,
J.).

Q
systéme Canton-Unné (en abrégé
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BREGU ET (Frangais et anglais)

BIPLAN sans fusclage.

AILES : envergure et profondeur intérieures presque égales au.
GOUVERNAILS : deux trap

périeures ; un peu ent en trapézes.

s trapus en croix ; un plan de dérive, de forme ovale, 3 a gauche.
POUTRES DE REUNION : triangulaires (vues de cotc) et se rapprochant a la queue.
NACELLE tré

s saillante, et réservoir de chaque coté. — Trois roues, dont une a lavant. — HELICE a larriére. —
MOTEUR fixe Renault ou C.-U.
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VICKERS (Anghis)

l %LL

BIPLAN sans fuselage.

AILES : égales, un peu en V, rectangulaires.
GOUVERNAIL de direction: en forme de trapéze arrondi, situé sous le gouvernail de profondeur, qui est reclan-

gulaire et plus profond que les ailes.
POUTRES DE REUNION : rectangulaires (vues de cté) et jointes en V (initiale de Vickers).
NACELLE saillante. — Deux roues sous les ailes et deux patins. — HELICE a l'arriére. — MOTEUR rotatif Rhone
ou Gnéme.
S B




Henri FARMAN (Anglis)

BIPLAN sans fuselage.
AILES : égales, en trapézes.
GOUVERNAIL de direction : ovale et situé sous le gouvernail de profondeur, qui est trapézoidal.
POUTRES DE REUNION : rectangulaires (vues de cot¢) et jointes en V.

NACELLE saillante. — Quatre roues, dont deux a 'avant. — HELICE a arriére. — MOTEUR fixe C.-U.
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FARMAN Fréres (Funcis)

BIPLAN sans fuselage.
AILES : envergure inférieure égale aux 2/3 de la supérieure; en trapézes.
GOUVERNAILS : un ovale, sous un trapéze.
POUTRES DE REUNION : rectangulaires (vues de c6té) et jointes en V.
NACELLE entre les ailes. — Deux paires de roues, en ligne, — HELICE & Farricre.
Dion, Aviation militaire, ou C.-U.

— MOTEUR fixe Renault. dc

— 10 —




Maurice FARMAN (Francais, anglais et belge)

BIPLANS sans fuselage.
AILES : envergure inférieure=3/4 ou 2/3 de la supérieure ; rectangulaires.
GOUVERNAILS : deux triangles écartés, sur un rectangle continu.
POUTRES DE REUNION : triangulaires (vues de coté) et paralléles.
NACELLE entre les ailes. — Deux paires de roues, en ligne. — HELICE 4 Parriér
Dion. 2

e. — MOTEUR fixe Renault ou de
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CAUDRON G 3 (Francais et anglais)

BIPLAN sans fuselage.
AILES : envergure interieure = 3/5 de la supérieure ; en trapézes inverses.
GOUVERNAILS : deuz triangles rapprochés, sur un trapéze échancré ou trés échanc:e
POUTRES DE REUNION : presque triangulaires, paralléles.
Deux paires de roues, en ligne. — HELICE a 'avant. — MOTEUR rotatif Rhone ou Clerget.

-i 12 —




CAU DRON G, 4 (Francais et anglais)

BIPLAN sans fuselage.
AILES : envergure inférieure =3/4 de la supérieure ; e
GOUVERNAILS : quatre triangles, sur un trapéze échancré.
,POUTRES DE REUNION : presque triangulaires, paralléles.

n trapézes; les inférieures moins profondes.

TROIS NACELLES. — DEUX MOTEURS rotatifs. — Deux paires de roues, en ligne. — DEUX HELICES & 'avant.

o L



BIPLAN g deu=

AILES : égales ; envergure double de la o
TROIS GOUVERNAILS de direction, au-dessus du gouvernail de profondeur, trapézoidal
Trois paires de roues, dont une & I'av.

fuselages el unc NACELLE (saillante).
ngueur de Pavion ; en trapézes.
ant. — Deuz HELICES A lavant, et une a arriére. — Deur MOTEURS
ou frois moteurs fixes (2 Aviation Militaire et 1 C.-U. ou bien 3 A.M.)

ernails de direction, ont un aspect

Totatifs Rhone et un fixe C.-U..

Les avions allemands 4go (Aktien-Gesellschaft Otto, on Société par actions Otto), & deux fuselages, deux moteurs et deux gouve
analogue a Capron;

— 14—




BIPLAN i fusclage (presque conique).
AILES : envergure et profondeur inférieures presque égales aux supérieures; envergure double de la longueur ; en
trapézes.
GOUVERNAIL de direction : en forme de trapéze, précédé d'un triangle.
— de profondeur : en forme de {rapéze échancré.
Trois paires de Toues, dont une 4 Pavant. — DEUX HELICES 4 'avant. — DEUX MOTEURS fixes Renault.
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MORANE-SAULNIER (Anguis)

BIPLAN 3 fuselage (s’amincissant a la queue horizontalement).
AILES : égales, en trapézes, avec ou sans échancrure au centre.
GOUVERNAIL de direction: d’aspect friangulaire; le gouvernail de profondeur, qui est en forme de trapéize
échancré, est situé de part et d’autre du gouvernail de direction.
Deux roues ; chassis d’atterrissage en M (initiale de Morane). — HELICE a l'avant, avec calotte. — MOTEUR
rotatif Rhone.

o g T,
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SPAD (Société Pour I'Aviation et ses Dérivés) (Francais ct anglais)

BIPLAN i fuselage.
AILES : sensiblement égales, presque rectangulaires, échancrées.
GOUVERNAIL de direction : en trapéze, précédé d’un triangle et situé en part
fondeur, qui est en forme de trapéze.
Un siége en avant de PHELICE. — Deux roues. — MOTEUR rotatif Rhone.

ie au-dessous du gouvernail de pro-

T



PONNIER (Belge)

BIPLAN avec fuselage relativement gros.
AILES : presque égales, peu en V, presque rectangulaires, frapues, décalées en avant.
GOUVERNAIL de direction : en triangle arrondi, en arriére du gouvernail de profondeur, qui est rectangulaire.
HELICE a I'avant, avec calotte. — MOTEUR rotatif.




AVRO A.V.Roé & Co.) (Anglais)

BIPLAN 2 fuselage.
AILES : égales, en V, rectangulaires, décalées en avant.
GOUVERNAIL de direction offrant aspect d’une virgule, et situé en grande partie au-dessus du gouvernail de
profondeur, qui est reclangulaire.
Deux roues, un seul patin. — MOTEUR rotatif Rhone ou Gnome.
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MARTINSYDE & SOPWITH, éclaireurs (Anglis)

BIPLANS 2 fuselage.
| ILES : égales, en V, en trapézes, décalées en avant.

GOUVERNAIL de direction offrant (avec I'extrémité du fuselage) I'aspect d’une spatule, et sitn® en grande partie
au-dessus du gouvernail de profondeur, qui est en forme de demi-cercle. — NOUVEAU SOPWITH-HANRIOT :
formes nos 2 et 3; avec ailes peu trapézoidales et sensiblement décalées.

Deux roues. — MOTEUR rotatif Rhéne, Gnome, ou Clerget.

BRISTOL (Anglais)
Mémes caractéres, sauf la forme Ee
des gouvernails. :

= :20 $—




B.E. 2 ¢, B. E. 9 (British Experimental) et R. E. § (Anglais)

BIPLANS 4 fuselage.
| AILES : égales ; & extrémités arrondies; en V, ef décalées en avant.
GOUVERNAIL de direction : ovale, précédé ou non d'un triangle, et situé au-dessus du gouvernail de profondeur,
' qui est en forme de rectangle large ou arrondi.
Deux roues avec patins. — HELICE 4 quatre pales. — MOTEUR fixe Renault.
Le B. E. 9 posséde un sidge en avant de U'hélice.

ezl



L. V. G. (Luit-Verkehrs-Gesellschaft, ou Société de Locomotion aérienne) (Allemand)

- Je50

Type 0.9 (nouveau)
12780%8720

BIPLAN i fusclage.
AILES : envergure beaucoup plus grande que la longueur de Vavion ; Penvergure inférieure un peu moindre que la
supérieure ; en V ; bord avant en fléche. bord arriére droit.
GOUVERNAIL de direction offrant aspect d’une spafule, et situé en grande partie au-dessus du gouvernail de
profondeur, qui est en forme de caeur.
Deux roues. — MOTEUR fixe Mercédes, saillant. — Une mitrailleuse & Uarriére sur couronne lournante, el une
(ou bien une carabine) au-dessus des ailes.
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ALBATROS (Allemand)

Autre appareil :
Biplan
de reconnaissance.
11m25 X 7m80;
ailes sans fleche;
ailerons n° 3 ;
gouvernailsnos5 et 6.

5 |

BIPLANS i fuselage (généralement plaqué). Types de trois envergures différentes: mais désormais de 13 mélres.
AILES : envergure presque ou plus que double de la longueur de Yavion ; Penvergure inféricure un peu moindre que
la supérieure ; en V ; presque rectangulaires, avec ou sans fliche; ailerons généralement débordants en biais.

GOUVERNAIL de direction offrant I'aspect d’une spatule, haute («oreille», précédée de triangle), et situ¢ en grande
partie au-dessus du gouvernail de profondeur, qui est en forme de ceeur.
Deux roues. — MOTEUR fixe Mercédes, saillant.
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AVIATIK type P, 1915-1916 (Allemand)

BIPLAN 3 fuselage.
AILES : envergure beaucoup plus grande que la longueur de Vavion ; Venvergure inférieure un peu moindre que la
supérieure; en V ; rectangulaires, peu en fliche.
GOUVERNAIL de direction offrant I'aspect d’une spafule (virgule précédée d'un triangle), et situé en grande partie
au-dessus du gouvernail de profondeur, qui est arrondi, avec une échancrure.
Deux roues. — MOTEUR fize Mercédés, saillant. :
e



! NIEU PORT (Francais, anglais et belge)

1 moteur fixe 1 moteur rotatif

Hispano Rhine ou Clerget

BIPLANS 2 fuselage.
AILES : envergure ﬂtr_es peu (N. & rotatif) ou beaucoup (N.-Hispano) plus grande que la longucur de Tavion ; en

eaperes : ‘en fliches les supirieures trapues el sans V; les injerteures peu profondes et d'envergure un pet
moindre, en V; décalées en avant.

GOUVERNAIL. do ditcotion offrant aspect d'une large virgulr, et situé au-dessus du gouvernail de profondeur,
qui est en forme de (rapéze échancré.

Deux roues. — MOTEUR rofatif Rhone ou Clerget ou fixe Hispano-Suiza.

CONFUSIONS A EVITER :
Les précédents ALLEM ANDS ont : Les NIEUPORT ont :

ATLES d'6gale profondeur, superposées. res pen profondes, paraissant minces, et doalés. (Tous les Nieuport.)
GOUVERNATLS : spatule, avec ceur ou cercle échaneré. S : virgul

* virgule, aveo trapize (types ci-deseus) ou caur trés élargi (types chaprés).
v ERGORE S 11 m: 25 b 13 motres ; nombreux montants,  ENVERGURE courte; doux paires do montants; aspet, trapu, vu do face Type ci-dessus
LONGUEUR : presque moitié moindre que envergure. LONGUEUR : presque égale & I'envergure. 4 moteur rotatif.
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NIEUPORT (Frangais)

Aspect analogue au précédent. Mais envergure presque double de la longueur; gouvernail de profondeur
(a ne pas’ confondre avec les allcmands)
MOTEUR fixe Renault. A
%126 %
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s A

NIEUP 0o RT, bi-moteurs (Francis)
R 1

e
-

Aspect analogue aux précédents. Mais envergur plus grande que la longueur ; gouvernail de dircction
arrondi, et gouvernail de profondeur ¢largi (& ne pas confondre avee les allemands).
D

eux moteurs fixes Hispano-Suiza (ou deux moteurs rotatifs Clerget).
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BIPLANS 3 fuselage.
AILES : envergure double de la longueur de Pavion ; Penvergure inférieure =3/4 de la supérieure ; en trapézes.
GOUVERNAILS : un trapize au-dessus d’un rectangle trapu, et un triangle au-dessous.
Deux paires de roues. — MOTEUR fixe Canton-Unné, ou Renault, avec silencieux.
TYPE NOUVEAU : Ailes presque égales, 4 extrémités arrandies di (00 2). rnail de
forme de trapéze (no 2).

P en

28
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Biplan FOKKER (Allemand)

BIPLAN 3 fuselage (s’amincissant A Parriére horizontalement). — Imitation des Morane.
AILES : envergure inférieure = 2/3 de la supérieure ; en trapézes trapus ; décalées en avant.

GOUVERNAIL de direction offrant Vaspect d’une virgule et situé au-dessus du gouvernail de profondeur, qui est
en forme de trapéze échancré.
Deux roues. — MOTEUR rotatif Oberursel.
Le biplan allemand Fokker ressemble au biplan frangais Nieuport par ses gouvernails; mais il en difjére par
Penvergure et la profondeur de ses ailes inférieures.
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Monoplan FOKKER (allemand

Autre type :
12m x 7m25

MONOPLAN (i fuselage s’amincissant & Farriére horizontalement). — Copie du Morane, sauf le gouvernail de
direction.
AILES : en trapéze.
GOUVERNAIL de direction offrant I'aspect d'ne virgule, et situé au-dessus du gouvernail de profondeur, qui
est en forme de trapéze échancré.
Deux roues ; chassis d’atterrissage en M. — MOTEUR rotatif Oberursel.
Ne pas confondre les Morane avec les Folker.
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MORANE-SAULNIER

Parasols (Anglais) Monocoque (Frangais et anglais)

iy

MONOPLANS, i fuselage s’aminci a Tarriére hori (Le
Morane dit Monocogue_est presque conique.)

AILES : en lrapéze (fixées au-dessus du fuselage et parfois avec ailerons
n°2, coupés obliquement, aux Parasols)

GOUVERNAIL de direction : en trapéze, précédé d'un triangle au Mono-
coqe et A certains Parasols. — Gouvernail de profondeur: en forme de
trapéze échancré.

Deux roues ; chassis d’atterrissage en M (initiale d> Morane). — HELICE
4 Pavant (avec calotte, au Monocogue). — MOTEUR rotatif Rhone.

= e
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